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The sliding lifting roof in the closed position has two covers lying one 
behind the other so that the first cover can be raised at its rear end 
for ventilation purposes. 

On raising the leading cover (1) to the venting position, an 
adjustment mechanism lowers the leading edege (9) of the rear 
cover (2). 

ADVANTAGE - Method of using a sliding lifting roof as a means 
of ventilation without creating noise or draughts within the vehicle, 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Schiebehebedach mit zwei Deckeln fur Fahrzeuge 

(§7) Schiebehebedach mit zwei Deckeln (1, 2) fur Fahrzeuge, 
die in einer eine Dachoffnung (4) verschlie&enden SchlieB- 
stellung hintereinander und etwa bundig mit der Dachkontur 
(3) angeordnet sind. In SchlieBstellung ist der vordere 
Deckel (1) mit seiner Hinterkante (5) nach oben in eine 


Lufterstellung ausstellbar. Beim Ausstellen des vorderen 
Deckels (1) in die Lufterstellung oder anfangs bei einer 
Langsverlagerung eines Deckels (1, 2) aus der Lufterstellung 
des vorderen Deckels (1) senkt eine Verstelleinrichtung die 
Vorderkante (9) des hinteren Deckels (2) ab. 
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Beschreibung 


Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebehebedach 
mit zwei Deckeln fur Fahrzeuge, mit den im Oberbegriff 
des Patentanspruches 1 angegebenen Merkmalen. 

Ein derartiges Schiebehebedach an einem Fahrzeug 
ist bereits durch die DE-OS 38 01 881 bekannt, bei dem 
sich der hintere Deckel erst dann ausstellen und zuruck- 
verlagern laBt, wenn der vordere Deckel ausgestellt und 
bis zu dem hinteren Deckel zuriickverlagert ist. Ein we- 
sentlicher Nachteil ist, daB sich beim Offnen des Fahr- 
zeug- daches zunachst im vorderen Bereich der Dach- 
offnung ein Be- oder Entluftungsspalt bildet, der sich 
lediglich nach hinten vergroBern laBt, bis annahernd die 
gesamte Dachoffnung von den beiden uber den hinteren 
Rand der Dachoffnung verlagerten Deckeln freigege- 
ben ist. Ein Offnen nur des hinteren Bereiches der Dach- 
offnung ist nicht moglich. Beide Deckel verschwenken 
beim Ausstellen gleichsinnig uber die Dachkontur hin- 
aus, wodurch sich der Luftwiderstand des Fahrzeugs 
entsprechend erhoht. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Schie- 
behebedach mit zwei Deckeln fur Fahrzeuge nach dem 
Oberbegriff des Patentanspruches 1 zu schaffen, das in 
einfacher Weise eine weitgehend zugluft- und gerausch- 
freie Be- oder Entliiftung des Fahrgastinnenraumes er- 
moglicht, die von keiner auf einem Fahrgastsitz befindli- 
chen Person als storend empfunden wird. 

Diese Aufgabe ist durch die im Kennzeichen des Pa- 
tentanspruches 1 angegebenen Merkmale gelost Be- 
sonders vorteilhaft ist, daB bei nach oben ausgestelltem 
vorderen Deckel und abgesenktem hinteren Deckel ein 
im Querschnitt groBer Be- oder Entluftungsspalt gebil- 
det ist, der einen groBen Luftstrom zur Be- oder Entluf- 
tung des Fahrgastraumes bei geringen Stromungsge- 
schwindigkeiten ermoglicht Der zwischen den vorne 
und den hinten im Fahrgastraum sitzenden Personen 
gebildete Be- oder Entluftungsspalt bewirkt jeweils im 
Kopfbereich der im Fahrzeug vorne und hinten sitzen- 
den Personen einen etwa gleichen, nicht storend emp- 
fundenen Luftstrom. Ist der vordere Deckel nur teilwei- 
se ausgestellt, und der hintere Deckel nur teilweise ab- 
gesenkt, so kann der Be- oder Entluftungsspalt dennoch 
einen dem Be- oder Entluftungsspalt eines tiblichen 
Schiebehebedaches mit einem vollstandig ausgestellten 
Deckel entsprechenden Querschnitt aufweisen. In die- 
sem Fall ist jedoch der vordere Deckel weniger weit 
uber die Dachkontur hinaus nach oben auszustellen, so 
daB sich der Luftwiderstand des Fahrzeugs lediglich ge- 
ringfugig erhoht In der etwa in der Mitte der Dachoff- 
nung einen Be- oder Entluftungsspalt bildenden Lufter- 
stellung befindet sich der vordere und der hintere Dek- 
kel jeweils in einer gunstigen Ausgangslage, aus der sich 
der vordere Deckel uber den hinteren Deckel nach hin- 
ten oder der hintere Deckel unter den vorderen Deckel 
nach vorne verlagern laBt, urn den vorderen oder hinte- 
ren Bereich der Dachoffnung freizugeben. 

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Ge- 
genstand von Uhteranspruchen. 

Zwei Ausfiihrungsbeispiele der Erfindung werden an- 
hand einer Zeichnung naher erlautert Es zeigen 

Fig. 1 ein erstes Ausfiihrungsbeispiel in einer Seiten- 
ansicht auf zwei hintereinander angeordnete geschlos- 
sene Deckel, 

Fig. 2 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht in Lufterstel- 
lung des vorderen Deckels und abgesenkter Vorderkan- 
te des hinteren Deckels, 

Fig. 3 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht bei vollstan- 


dig zuruckverlagertem vorderen Deckel, 

Fig. 4 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht bei vollstan- 
dig nach vorne verlagertem hinteren Deckel. 

Fig. 5 eine Fig. 1 entsprechende Ansicht bei jeweils 
5 etwa halb geoffneten Deckeln, 

Fig. 6 eine Seitenansicht von den in SchlieBstellung 
angrenzenden Bereichen des vorderen und hinteren 
Deckels, 

Fig. 7 eine Fig. 6 entsprechende Ansicht in Lufterstel- 

io lung des vorderen und hinteren Deckels, 

Fig. 8 eine Fig. 6 entsprechende, vereinfachte Dar- 
stellung bei uber den vorderen Rand des hinteren Dek- 
kels zuruckverlagertem vorderen Deckel, 
Fig. 9 eine vereinfachte Seitenansicht von der Kop- 

15 pel- und Arretierungseinrichtung an dem vorderen 
Schlitten, bei dachfest arretiertem vorderen Schlitten, 

Fig. 10 eine Fig. 9 entsprechende Ansicht von dem an 
einer Stiitzschulter des arretierten vorderen Schlittens 
anliegenden ersten Antriebsschlitten, 

20 Fig. 1 1 eine Fig. 9 entsprechende Ansicht von dem 
mit dem ersten Antriebsschlitten gekoppelten und ent- 
riegelten vorderen Schlitten und 

Fig. 12 ein zweites Ausfuhrungsbeispiel in einer Fig. 2 
entsprechenden Seitenansicht. 

25 Das in Fig. 1 dargestellte Schiebehebedach eines 
Kraftfahrzeugs weist zwei Deckel 1, 2 auf, die in der 
dargestellten SchlieBstellung hintereinander angeord- 
net sind und etwa mit der Dachkontur 3 btindig eine 
Dachoffnung 4 verschlieBen. 

30 Wie aus Fig. 2 hervorgeht, ist die Hinterkante 5 des 
vorderen Deckels 1 aus der SchlieBstellung in die in der 
Figur dargestellte Lufterstellung nach oben ausstellbar. 
Der vordere Deckel 1 ist bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
um eine vordere Querachse 6 schwenkbar, die an zwei 

35 seitlich gegeniiberliegenden vorderen Schlitten 7 ausge- 
bildet ist, die in jeweils einer dachfesten Fuhrungsschie- 
ne 8 langsverstellbar sind. Beim Ausstellen des vorderen 
Deckels 1 in die dargestellte Lufterstellung wird die 
Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 von einer Ver- 

40 stelleinrichtung unter die Dachkontur 3 in die in der 
Figur dargestellte Lage abgesenkt Auf diese Weise ist 
etwa zwischen den vorne und hinten im Fahrzeug sit- 
zenden Personen im Dachbereich ein Be- oder Entluf- 
tungsspalt 10 gebildet, der im Kopfbereich der vorne 

45 und hinten sitzenden Personen eine etwa gleiche, weit- 
gehend zugluft- und gerauschfreie Luftstromung be- 
wirkt Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist in Lufterstellung 
der beiden Deckel 1, 2 die Vorderkante 9 des hinteren 
Deckels 2 nicht ganz in einem der Ausstellbewegung der 

so Hinterkante 5 des vorderen Deckels 1 entsprechenden 
MaB unter die Dachkontur 3 abgesenkt 

Sind die beiden Deckel 1,2 in die in Fig. 2 dargestellte 
Lufterstellung verschwenkt, in der bei dem Ausfiih- 
ruBgsbeispiel die Vorderkante 11 des vorderen Deckels 

55 1 und die Hinterkante 12 des hinteren Deckels 2 etwa 
bundig mit der Dachkontur 3 sind, so kann gemaB Fig. 3 
der vordere Deckel 1 uber den hinteren Deckel 2 nach 
hinten oder gemaB Fig. 4 der hintere Deckel 2 unter den 
vorderen Deckel 1 nach vorne verlagert werden, um den 

60 vorderen oder hinteren Teil der Dachoffnung 4 zur indi- 
viduellen Be- oder Entliiftung des Fahrgastraumes frei- 
zugeben. 

Ebenso konnen der vordere und hintere Deckel 1, 2 
auch nur teilweise, beispielsweise in die in Fig. 5 darge- 
65 stellte Offnungsstellung verlagert werden, in der der 
vordere und der hintere Deckel 1, 2 jeweils etwa halb 
geoffnet sind. 

Die hierzu vorgesehene Deckelverstelleinrichtung 
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weist gemaB Fig. 6 an dem vorderen Deckel 1 eine im 
Seitenbereich des Deckels 1 etwa in Langsrichtung ver- 
laufende Deckelfuhrung 13 auf, in die ein von einem 
Hebelende eines Ausstellhebels 14 seitlich abstehender 
Zapfen 15 eingreift, der in der Figur lediglich durch eine 
unterbrochene UmriBlinie dargestellt ist. Ein Ende des 
Ausstellhebels 14 ist urn eine Querachse 16 schwenkbar 
mit dem vorderen Bereich eines zweiten Antriebsschlit- 
tens 17 verbunden, der wie ein nachfolgend in den 
Fig. 11 bis 13 dargestellter vorderer erster Antriebs- 
schlitten 18 in einer Dachfuhrung, beispielsweise in der 
Fuhrungsschiene 8 in Fig. 1, langsverstellbar ist. In der 
in Fig. 6 dargestellten SchlieQstellung ist der Ausstellhe- 
bel 14 von dem zweiten Antriebsschlitten 17 etwa nach 
Verne gerichtet. In dem Ausstellhebel 14 ist eine hinten 
offene Ausstellfuhrung 19 ausgebildet, in die ein dachfe- 
ster Bolzen 20 oder Stift seitlich eingreift. Die Ausstell- 
fuhrung 19 bewirkt im Zusammenwirken mit dem Bol- 
zen 20 ein aufrichtendes Drehmoment an dem Ausstell- 
hebel 14, wenn der zweite Antriebsschlitten 17 aus der 
dargestellten SchlieBstellung der Deckel 1, 2 nach vorne 
verlagert wird. In SchlieBstellung ist der mit dem Aus- 
stellhebel 14 verbundene vordere Deckel 1 durch den in 
die Ausstellfuhrung 19 eingreifenden Bolzen 20 vor ei- 
ner Hohenverlagerung gesichert. AuBerhalb der Dek- 
kelfuhrung 13 ist an dem vorderen Deckel 1 parallel 
zum Zapfen 15 ein Hilfszapfen 44 befestigt, der in Fig. 7 
mit dem Zapfen 15 am Ausstellhebel 14 fluchtet Der 
Hilfszapfen 44 in Fig. 6 dient im wesentlichen dazu, um 
den Ausstellhebel 14 im Gegenuhrzeigersinn um die 
Querachse 16 in eine etwa aufrechte Stellung zu ver- 
schwenken, wenn der zweite Antriebsschlitten 17 aus 
der in der Figur dargestellten Lage nach hinten verla- 
gert wird. Bei diesem Verschwenken des Ausstellhebels 
14 wirkt der Hilfsbolzen 44 mit einer etwa halbkreisfor- 
migen Ausnehmung 45 in einer am Ausstellhebel 14 
seitlich befestigten Stutzplatte zusammen. 

Wie beispielsweise aus Fig. 7 hervorgeht, steht von 
dem Ausstellhebel 14 ein erster Stutznocken 21 seitlich 
ab, der am Anfang einer Verlagerung des hinteren Dek- 
kfils 2 aus der Lufterstellung nach vorne oder am An- 
fang einer Riickverlagerung des vorderen Deckels 1 aus 
der in der Figur dargestellten Lufterstellung nach hinten 
durch eine erste Offnung 22 in einem unten die Deckel- 
fuhrung 13 begrenzenden Wandabschnitt hindurch vor 
dem Zapfen 15 in die Deckelfuhrung 13 eintritt und wie 
in Fig. 8 dargestellt bei einer nachfolgenden Riickverla- 
gerung des vorderen Deckels 1 oder bei einer nachfol- 
genden Verlagerung des hinteren Deckels 2 nach vorne 
in der Deckelfuhrung 13 weitgehend spielfrei entlang- 
gleitet. Bei dem vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel steht, 
wie beispielsweise in Fig. 7 erkennbar, von dem Aus- 
stellhebel 14 ein zweiter Stutznocken 23 seitlich ab, der 
-beim Einschwenken des nach oben in die Lufterstellung 
ausgestellten ersten Deckels 1 in die in Fig. 6 dargestell- 
te SchlieBstellung durch eine zweite Offnung 24 in ei- 
' t nem unten die Deckelfuhrung 13 begrenzenden Wand- 
abschnitt 25 in die Deckelfiihrung 13 eintritt und bei 
geschlossenem vorderen Deckel I den Wandabschnitt 
25 ubergreift. In Fig. 7 befindeT sich der Ausstellhebel 14 
in einer nach vorne oben gerichteten Stellung, in der der 
vordere Deckel 1 in die Lufterstellung ausgestellt ist. Bei 
einer weiteren Verlagerung des Antriebsschlittens 17 
nach vorne wird der in Fig. 6 dargestellte Bolzen 20 aus 
der Ausstellfuhrung 19 herausverlagert und gemaB 
Fig. 8 der erste Stutznocken 21 durch die erste Offnung 
22 in den Fig. 6 und 7 in einem unten die Deckelfuhrung 
13 begrenzenden Wandabschnitt in die Deckelfuhrung 


13 eintreten. In dieser etwa Fig. 8 entsprechenden Lage 
des Ausstellhebels 14 ist der maximale Schwenkwinkel 
des Ausstellhebels 14 erreicht, der von dem mit der 
Stutzschulter 26 am zweiten Antriebsschlitten 17 zu- 

5 sammenwirkenden zweiten Stutznocken 23 begrenzt ist. 
Damit der bei dem Ausfuhrungsbeispiel aus Metall ge- 
fertigte Zapfen 15 nicht in unmittelbare Beriihrung mit 
den Begrenzungswanden der ebenfalls aus Metall gefer- 
tigten Deckelfuhrung 13 kommt, ist der Zapfen 15 in 

io einem Kunststoffgleiter 43 eingeklipst, der in der Dek- 
kelfiihrung 13 weitgehend spielfrei verstellbar ist. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel bildet der Stutznocken 
23 einen Anschlag, der wie in Fig. 8 erkennbar mit einer 
Stutzschulter 26 am zweiten Antriebsschlitten 17 zu- 

15 sammenwirkend den Schwenkwinkel des Ausstellhebels 

14 in einer von dem zweiten Antriebsschlitten 17 nach 
hinten oben gerichteten Lage des Ausstellhebels 14 be- 
grenzt. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel weist der zweite 
Antriebsschlitten 17 ein vorderes 17' und ein hinteres 

20 Schlittenelement 17" auf, die miteinander verbunden 
sind. Ebenso konnte das vordere Schlittenelement 17' 
und das hintere Schlittenelement 17" durch jeweils ei- 
nen langsverstellbaren Schlitten gebildet sein, die nicht 
untereinander verbunden sind. Vom hinteren Bereich 

25 des zweiten Antriebsschlittens 17 steht seitlich ein erster 
Fuhrungsbolzen 27 ab, der in eine im vorderen Bereich 
des hinteren Deckel 2 ausgebildete erste Fuhrungsbahn 
28 eingreift, die bei dem Ausfuhrungsbeispiel zwischen 
zwei hintereinander ausgebildeten parallelen Abschnit- 

30 ten etwa geradlinig nach hinten unten verlauft. Ist die 
Vorderkante 9 wie in den Fig. 7 und 8 abgesenkt, so 
befindet sich der Fuhrungsbolzen 27 in dem vorderen, 
gegenuber dem hinteren Abschnitt 28' hohergelegenen 
Abschnitt 28" der Fuhrungsbahn 28. Ober den mit der 

35 ersten Fuhrungsbahn 28 zusammenwirkenden ersten 
Fuhrungsbolzen 27 wird die Vorderkante 9 des hinteren 
Deckels 2 aus der SchlieBstellung unter die Dachkontur 
3 abgesenkt, wenn bei einer Verlagerung des zweiten 
Antriebsschlitten 17 nach vorne, die Hinterkante 5 des 

40 vorderen Deckels 1 aus der SchlieBstellung in die. Luf- 
terstellung ausgestellt wird. Aus der in Fig. 8 dargestell- 
ten Stellung des Ausstellhebels 14 laBt sich der vordere 
Deckel 1 zuruck oder der hintere Deckel 2 nach vorne 
verlagern. 

45 Nach den Fig. 1 bis 5 steht von dem hinteren Deckel 2 
ein Sttitzarm 29 nach unten ab, von dem am unteren 
Ende eine Nase 30 zur Seite gerichtet ist, die bei in 
SchlieBstellung befindlichem hinteren Deckel 2 und bei 
nicht vollstandig in die Lufterstellung abgesenkter Vor- 

50 derkante 9 zwischen zwei in den Fig. 1 bis 3 erkennba- 
ren dachfesten Begrenzungswanden 31,31' hohenverla- 
gerbar angeordnet ist, und eine Langsverstellung des 
hinteren Deckels 2 verhindert. Die Nase 30 ist erst dann 
von den Begrenzungswanden 31, 31' in eine Freistellung 

55 nach unten wegverlagert, wenn der zweite Antriebs- 
schlitten 17 aus der Lufterstellung der beiden Deckel 1, 
2 nach vorne verlagert und die Hinterkante des hinteren 
Deckels 2 in der nachfolgend beschriebenen Weise ab- 
gesenkt ist. GemaB den Fig. I bis 5 ist das hintere Ende 

60 des hinteren Deckels 2 an einem hinteren, langsverstell- 
baren Schlitten 33 abgestutzt, der gemaB den Fig. 1 bis 3 
mit einem zweiten Fuhrungsbolzen 35' in eine zweite, 
deckelfeste Fuhrungsbahn 36' seitlich eingreift. Die 
zweite, deckelfeste Fuhrungsbahn 36' weist einen hinte- 

65 ren, etwa horizontalen Abschnitt 36" gemaB Fig. 1 auf, 
in dem sich der Fuhrungsbolzen 35, ohne Hohenverstel- 
lung des hinteren Endes des hinteren Deckels 2 verla- 
gern kann, wenn der mit dem zweiten Antriebsschlitten 
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17 gekoppelte hintere Schiitten 33 beim Absenken der 
Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 zusammen mit 
dem zweiten Antriebsschlitten 17 nach vorne verlagert 
wird. Im AnschluB an das vordere Ende des etwa hori- 
zonialen Abschnittes 36" verlauft die zweite, deckelfe- 5 
ste Fuhrungsbahn 36' nach vorne oben. Bei einer Verla- 
gerung des Fuhrungsbolzens 35' in diesem nach vorne 
oben gerichteten Bereich der Fuhrungsbahn 36' wird 
das hintere Ende 12 des hinteren Deckels 2 abgesenkt 
1st das hintere Ende 12 des hinteren Deckels 2 vollstan- 10 
dig abgesenkt, so ist die Nase 30 von den Begrenzungs- 
wanden 31, 31' so nach unten wegverlagert, daB sich 
anschlieBend der hintere Deckel 2 nach vorne verlagern 
laBt. 

Den Fig. 1 bis 5 ist entnehmbar, daB sich unter den 15 
beiden Deckeln l t 2 zwei langsverstellbare Himmelteile 
51, 51' befinden, die in der in Fig. 1 dargestellten 
SchlieBstellung der Himmelteile 51, 51' hintereinander 
angeordnet sind und mit einer Himmelverkleidung etwa 
bundig verlaufen, so daB die Dachoffnung 4 von unten 
von den Himmelteilen 51, 51' verschlossen ist. Bei dem 
Ausfuhrungsbeispiel ist das vordere Himmelteil 51 mit 
einem ersten, nachfolgend im Zusammenhang mit den 
Fig. 9 bis 1 1 beschriebenen Antriebsschlitten 18 verbun- 
den, der iiber eine Koppeleinrichtung mit dem vorderen 
Schiitten 7 verbindbar ist. Das in SchlieBstellung hintere 
Himmelteil 51' wird bei dem Ausfuhrungsbeispiel beim 
Absenken der Vorderkante 9 des hinteren Deckels 2 in 
die Liifterstellung iiber das vordere Himmelteil 51 ange- 
hoben. Das kann beispielsweise derart erfolgen, daB an 
dem hinteren Himmelteil 51' seitlich vorne und hinten 
Fuhrungen ausgebildet sind, in die jeweils ein von einem 
vorderen und einem hinteren Himmelschlitten seitlich 
abstehender Fiihrungsstift oder dergleichen eingreift 
und der seitlich vordere und hintere Himmelschlitten 
mit dem zweiten Antriebsschlitten 17 verbunden sind. 
Bei dem Ausfuhrungsbeispiel ist der vordere Him- 
melschlitten durch das in den Fig. 6 bis 8 dargestellte 
hintere Schlittenelement t7" des zweiten Antriebs- 
schlitten 17 und der hintere Himmelschlitten durch den 
hinteren Schiitten 33 in den Fig. I bis 5 gebildet Wird 
aus der in Fig. 1 dargestellten Liifterstellung entweder 
der vordere Deckel 1 nach hinten oder der hintere Dek- 
kel 2 nach vorne verlagert, so gelangt der hintere Dek- 
kel 2 und das darunter angeordnete hintere Himmelteil 
51' in den Zwischenraum zwischen dem vorderen Dek- 
kel 1 und dem darunter angeordneten vorderen Him- 
melteil 51. Das mit dem in den Fig. 9 bis 1 1 dargestellten 
ersten Antriebsschlitten 18 verbundene vordere Him- 
melteil 51 in den Fig. 1 bis 5 wird bei der voriiegenden 
Ausfuhrung beim Ausstellen des vorderen Deckels 1 in 
die Liifterstellung aus der SchlieBstellung um einen vor- 
gegebenen Verstellweg zuriickverlagert. Auf diese Wei- 
se ist im Dachbereich ein weitestgehend gerausch- und 
zugluftfreier Be- oder Entluftungsspalt gebildet, der von 
dem vom vorderen Himmelteil 51 freigegebenen Be- 
reich der Dachoffnung 4 zwischen dem vorderen Deckel 
1 und dem vorderen Himmelteil 51 zur Hinterkante 5 
des vorderen t)eckels 1 verlauft. Eine Riickverlagerung 
des vorderen Himmelteiles 51 kann auch vor dem Aus- 
stellen des vorderen Deckels 1 erfolgen, um zu verhin- 
dern, daB der beim Ausstellen des vorderen Deckels 1 
entstehende Unterdruck das vordere Himmelteil 51 ver- 
klemmt und dadurch eine Riickverlagerung erschwert. 

Anhand von Fig. 9 wird die Funktion der Arretie- 
rungsund Koppelungseinrichtung an dem vorderen 
Schiitten 7 erlautert. Innerhalb des vorgegebenen Ver- 
stellweges des vorderen Himmelteiles 51 in den Fig. 1 
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bis 5 ist der vordere Schiitten 7 in Fig. 9 von einem in 
einem Wandabschnitt des vorderen Schlittens 7 hdhen- 
verlagerbaren Koppelgliedes 37 festgehalten, das mit 
einem aus dem Wandabschnitt vorstehenden Ende in 
eine dachfeste Rastausnehmung 38 eingreift und den 
vorderen Schiitten 7 arretiert 

In der Fig. 10 ist der erste Antriebschlitten 18 ans 
Ende des vorgegebenen Verstellweges zuruckverlagert, 
an dem im Ausfuhrungsbeispiel ein vom ersten An- 
triebsschlitten 18 nach unten abstehender Mitnehmer39 
an einer Stutzschulter 40 des vorderen Schlittens 7 an- 
liegt. Wie aus der Figur ersichtlich ist, kann sich am Ende 
des vorgegebenen Verstellweges das Koppelglied 37 
durch eine vom ersten Antriebsschlitten 18 iiber den 
Mitnehmer 39 auf den vorderen Schiitten 7 nach hinteh 
ausgeubten Kraft das Koppelglied 37 aus der Rastaus- 
nehmung 38 in eine Stellung verlagern, in der ein aus 
dem Wandabschnitt des vorderen Schlittens 7 nach 
oben vorstehendes Ende des Koppelgliedes 37 in eine 
Koppelausnehmung 41 im ersten Antriebsschlitten 18^ 
eingreifen kann. ' 

In diesem Fall ist die Arretierung des vorderen Schlit- 
tens 7 aufgehoben, so daB sich der vordere Schiitten 7 
wie in Fig. 1 1 dargestellt zusammen mit dem ersten An- 
triebsschlitten 18 vom Ende des vorgegebenen Verstell- 
weges weiter nach hinten in eine den vorderen Bereich 
der Dachoffnung 4 freigebende Offnungsstellung verla- 
gern laBt, in der sich der vordere Deckel 1 iiber dem 
hinteren Deckel 2 befindet. Wird umgekehrt der iiber 
das Koppelglied 37 mit dem vorderen Schiitten 7 ver- 
bundene erste Antriebsschlitten 18 nach vorne verla- 
gert, so kommt bei dem Ausfuhrungsbeispiel am Ende 
des vorgegebenen Verstellweges des ersten Antriebs* 
schlittens 18 der vordere Schiitten 7 an einem Anschlag 
42 in den Fig. 9 und 10 zur Anlage. Bei einer anschlie- 
Benden Belastung des ersten Antriebsschlittens 18 nach 
vorne wird auf das Koppelglied 37 eine Kraft ausgeiibt, 
die eine selbsttatige Verlagerung des Koppelgliedes 37 
aus der Koppelausnehmung 41 in eine Lage bewirkt, in 
der das andere Ende des Koppelgliedes^37 zur Arretie- 
rung des vorderen Schlittens 7 in die dachfeste Rastaus- 
nehmung 38 gemaB Fig. 10 eingreift. In diesem Fall 
kann der vom vorderen Schiitten 7 geloste erste An- 
triebsschlitten 18 weiter nach vorne verstellt werden, bis 
das mit dem ersten Antriebsschlitten 18 verbundene 
vordere Himmelteil in ihre in Fig. 9 dargestellte SchlieB- 
stellung gelangt. Um eine selbsttatige Verlagerung des 
Koppelgliedes 37 aus der Rastausnehmung beziehungs- 
weise aus der Koppelausnehmung 41 zu ermoglichen, 
weist bei dem Ausfuhrungsbeispiel die Koppelausneh- 
mung 41, die Rastausnehmung 38 und das Koppelglied 
37 Anlaufschragen auf, die bei einer etwa horizontalen 
Belastung des Koppelgliedes 37 durch den ersten An- 
triebsschlitten 18 entsprechende vertikale Krafte am 
Koppelglied 37 bewirken. 

Ein zweites Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
Fig. 12 dargestellt, das mit Ausnahme der nachfolgend 
beschriebenen Unterschiede wie das erste Ausfuhrungs- 
beispiel gemaB den Fig. 1 bis 1 1 gebildet ist. Mit dem 
ersten Ausfuhrungsbeispiel vergleichbare Teile sind bei 
der zweiten Ausfuhrung mit gleichen Bezugsziffern 
oder mit gleichen Bezugsziffern und einem hochgestell- 
ten Zeichen versehen. Bei dem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel ist die Ausstellfiihrung 19' nicht in dem Ausstellhe- 
bel, sondern in einem dachfesten Wandbereich 46 vom 
vorderen Ende eines etwa horizontalen Fiihruufcsab- 
schnittes 19" nach vorne oben verlaufend ausgebildet, 
wobei der vom Ausstellhebel 14' seitlich abstehende 
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Bolzen 20' bei aus der Liifterstellung nach vorne verla- 
gertem zweiten Antriebsschlitten 17 im vorderen obe- 
ren Bereich aus der Ausstellfuhrung 19' nach vorne her- 
ausverlagert wird. An dem Ausstellhebel 14' ist nur ein 
beispielsweise im Querschnitt quadratischer Stiitznok- 5 
ken 21' vorgesehen, der in seiner Funktion dem ersten 
Stiitznocken 21 in den Fig. 6 bis 8 entspricht. Selbstver- 
standlich konnte bei dem zweiten Ausfuhrungsbeispiel 
ein dem zweiten Stutznocken 23 in den Fig. 6 bis 8 
entsprechender weiterer Stutznocken vorgesehen sein. 10 
Die beiden Deckel 1, 2 befinden sich in Fig. 12 jeweils in 
ihrer Liifterstellung. Bei einer Ruckverlagerung des in 
die Liifterstellung ausgestellten vorderen Deckels 1 ver- 
schwenkt der Bolzen 20' im Uhrzeigersinn um die Quer- 
achse 16 an dem Antriebsschlitten 17, bis der Bolzen 20' 15 
am hinteren Ende 19'" einer vom vorderen oberen Be- 
reich der Ausstellfuhrung 19' nach hinten verlaufenden, 
um die Querachse 16 nach oben kreisbogenformig ge- 
kriimmten Ausnehmung 47 anliegt, die im Wandbereich 
46 ausgebildet ist und vorne in die Ausstellfuhrung 19' 20 
miindet. Bei einer weiteren Ruckverlagerung des vorde- 
ren Deckels 1 fuhrt der Ausstellhebel 14' allenfalls eine 
kleine Schwenkbewegung um die Querachse 16 im Ge- 
genuhrzeigersinn aus. Wie aus der Figur ersichtlich, ist 
die Deckelfuhrung 13' bei dem Ausfiihrungsbeispiel in 25 
einer mit dem vorderen Deckel verbindbaren Fuhrungs- 
schiene 48 ausgebildet. In der Figur ist der von dem 
Ausstellhebel 14' seitlich abstehende Zapfen 15' in drei 
Langspositionen A, B, C dargestellt. Bei dem Ausfiih- 
rungsbeispiel ist der Zapfen 15' aus einem im Quer- 30 
schnitt kreisformigen Bolzen gebildet, der an seinem in 
die Dachfiihrung 13' eingreifenden Ende einen kreisseg- 
mentformigen Querschnitt mit einer Querschnittsflache 
aufweist, die etwa einem Drittel der Querschnittsflache 
des kreisformigen Bolzens entspricht, aus dem der Zap- 35 
fen 15' gebildet ist. Beim Ausstellen des vorderen Dek- 
kels in die dargestellte, mit B gekennzeichnete Liifter- 
stellung und beim weiteren Verschwenken des Ausstell- 
hebels im Uhrzeigersinn bis zum Anliegen des Bolzen 
20' an dem hinteren Endbereich der Ausnehmung 47 40 
befindet sich der Zapfen 15' in der in der Figur mit B 
gekennzeichneten Lage. In dieser Langslage B weist die 
Deckelfuhrung 13' einen Ubergangsbereich mit einem 
kreisformigen Querschnitt auf, der so an den Zapfen 15' 
angepaBt ist, daB sich der Zapfen 15' in Stellung B um 45 
seine Achse um einen groBeren Winkel verschwenken 
laBt. Von dieser Langslage B erstreckt sich ein vorderer 
Fuhrungsabschnitt 49 der Deckelfuhrung 13' nach vor- 
ne, der eine solche Hone aufweist, daB sich der Zapfen 
i'5' aus der Langslage B beispielsweise in die Langslage 50 
A nach vorne verlagern laBt, wenn der Zapfen 15' in die 
in der Figur in Langslage A und B dargestellte relative 
Winkelstellung verschwenkt ist. Befindet sich der Zap- 
,fen 15' in dieser der Langslage A bzw. B entsprechenden 
Winkellage, so ist der Stutznocken 21' durch die Off- 55 
nung 22' in die Deckelfuhrung 13' verlagert, so daB der 
' ( Stutznocken 21' wie der Zapfen 15' von der Deckelfuh- 
rung 13' gefuhrt nach vorne beispielsweise in die Langs- 
lage A verstellbar ist. In der dargestellten relativen Win- 
kelstellung in Langslage B ist der Zapfen 15' nicht in den eo 
hinteren Fuhrungsabschnitt 50 der Deckelfuhrung 13' 
verlagerbar, da dieser etwas tiefer als der vordere Fuh- 
rungsabschnitt 49 etwa in Deckellangsrichtung verlauft 
und ledigHch eine solche Hone aufweist, daB sich der 
Zapfen 15' erst dann aus der Langslage B in die Langsla- 65 
ge C irtden hinteren Fuhrungsabschnitt 50 zuriickverla- 
gern laBt, wenn der Ausstellhebel in eine etwa der 
SchlieBstellung des vorderen Deckels entsprechende 


Lage im Gegenuhrzeigersinn verschwenkt ist. Durch 
den hinteren Fuhrungsabschnitt 50 ist ein Bereich gebil- 
det, in dem der Zapfen 15' uber den zweiten Antriebs- 
schlitten langsverstellbar ist, ohne den vorderen Deckel 
zu verstellen. Das hintere Ende des hinteren Deckels 2 
ist bei dem Ausfuhrungsbeispiel uber einen Schwenkhe- 
bel 32 abgestutzt, der in SchlieBstellung des hinteren 
Deckels 2 und beim Absenken des hinteren Deckels 2 in 
die Liifterstellung etwa vertikal angeordnet ist. Dieser 
Schwenkhebel 32 ist mit einem Ende mit dem hinteren 
Bereich des hinteren Deckels 2 und mit seinem anderen 
Ende mit einem hinteren, langsverstellbaren Schlitten 33 
jeweils um eine Querachse 34, 34' schwenkbar verbun- 
den. Ein vom deckelseitigen Ende des Schwenkhebels 32 
seitlich abstehender zweiter Ftihrungsbolzen 35 greift in 
eine zweite, dachfeste Fuhrungsbahn 36 im hinteren Be- 
reich der Dachoffnung 4 ein. Bei dem Ausfuhrungsbei- 
spiel verlauft die zweite Fuhrungsbahn 36 in einem An- 
fangsbereich etwa geradlinig nach vorne unten, wobei 
der Ftihrungsbolzen 35 im vorderen unteren Bereich 
aus der dachfesten Fuhrungsbahn 36 nach vorne austre- 
ten kann. Die zweite Fuhrungsbahn 36 konnte sich aber 
auch uber einen groBeren oder den gesamten Verstell- 
bereich des zweiten Fiihrungsbolzens 35 erstrecken. In 
SchlieBstellung des hinteren Deckels 2 und beim Absen- 
ken des hinteren Deckels 2 in die Liifterstellung ist der 
hintere Schlitten 33 beispielsweise durch Reibkraft oder 
wie bei dem Ausfuhrungsbeispiel durch eine nicht dar- 
gestellte Arretierungseinrichtung festgehalten. Wird 
der hintere, in die Liifterstellung abgesenkte Deckel 2 
aus der in der Figur dargestellten Lage nach vorne ver- 
lagert, so wird der Schwenkhebel 32 uber den am hinte- 
ren Endbereich der zweiten Fuhrungsbahn 36 anliegen- 
den zweiten Fuhrungsbolzen 35 im Gegenuhrzeigersinn 
um die Querachse 34 in eine etwa horizontale Lage 
verschwenkt, in der sich die Hinterkante des hinteren 
Deckels 2 etwa in der Hohenlage seiner Vorderkante 9 
befindet. Das Verschwenken des Schwenkhebels 32 in 
diese etwa horizontale Lage bewirkt ein Losen der nicht 
dargestellten Arretierungseinrichtung des hinteren 
Schlittens 33, so daB sich der abgesenkte hintere Deckel 
2 zusammen mit dem zweiten Antriebsschlitten 17 nach 
vorne verstellen laBt. Bei dieser Verstellbewegung ver- 
bleibt der Schwenkhebel 32 in einer etwa horizontalen, 
von dem hinteren Schlitten 33 nach vorne gerichteten 
Lage. Damit der hintere Deckel 2 bei seiner Verlage- 
rung nach vorne keine ungewollten Hohen- oder Langs- 
bewegungen gegeniiber dem zweiten Antriebsschlitten 
17 ausfuhrt, konnen nicht dargestellte Fuhrungselemen- 
te wie vom hinteren Deckel abstehende Zapfen vorge- 
sehen sein, die in entsprechende Dachfiihrungen ein- 
greifen und bei einer Ruckverlagerung des hinteren 
Deckels in die Liifterstellung sicherstellen, daB der Fiih- 
rungsbolzen 27 im vorderen Endbereich der ersten Fuh- 
rungsbahn 28 verbleibt. Bei dem Ausfuhrungsbeispiel 
senkt sich die Hinterkante des vorderen Deckels 1 zu- 
nachst ab, wenn der vordere Deckel 1 uber den hinteren 
Deckel 2 zuruckverlagert wird, da der Ausstellhebel 14 
durch Verlagerung des zweiten Antriebsschlittens 17 
nach hinten im Gegenuhrzeigersinn um die Querachse 
16 verschwenkt. Bei festgehaltenem zweiten Antriebs- 
schlitten 17 kann durch Ruckverlagerung des vorderen 
Schlittens 7 der vordere Deckel 1 iiber den hinteren 
Deckel 2 nach hinten in eine den vorderen Bereich der 
Dachoffnung 4 freigebende Offnungslage verstellt wer- 
den. Es kann auch vorgesehen sein, daB sich bei der 
Ruckverlagerung des vorderen Deckels 1 die Vorder- 
kante des vorderen Deckels 1 auf eine der Vorderkante 
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9 des hinteren Deckels entsprechende oder dariiber be- 
findliche Hohenlage absenkt. 

Bei beiden Ausfuhrungsbeispielen kann der erste An- 
triebsschlitten und der zweite Antriebsschlitten von je 
einem eigenen Antrieb verstellbar sein, von denen bei- 5 
spielsweise ein Antrieb vor der Dachoffnung und ein 
Antrieb hinter der Dachoffnung jeweils etwa in Fahr- 
zeugmitte angeordnet sein kann. Ebenso ist es auch 
moglich, nur einen Antrieb vorzusehen, der auf jeweils 
den ersten Antriebsschlitten und/oder den zweiten An- 10 
triebsschlitten umschaltbar ist. Ohne den Erfindungsge- 
danken zu verlassen kann auch eine andere Deckelver- 
stelleinrichtung oder eine gegenuber den beiden Aus- 
fuhrungsbeispielen im Rahmen der Erfindung abgean- 
derte Deckelverstelleinrichtung verwendet werden. Es 15 
ist nicht erforderlich, daB das Schiebehebedach lediglich 
zwei Deckel aufweist. Von dem Erfindungsgedanken 
sind auch Schiebehebedacher mit mehr als zwei Dek- 
keln umfaBt, von denen zwei hintereinander angeordne- 
te Deckel in der angegebenen Weise verstellbar sind. 20 
Bei beiden Ausfuhrungsbeispielen wird beim Aussiellen 
der Hinterkante des vorderen Deckels aus der SchiieB- 
stellung die Vorderkante des hinteren Deckels abge- 
senkt um einen weitgehend gerausch- und zugluftfreien 
Be- oder Entluftungsspalt im Dachbereich zu bilden. 25 
Ebenso ist es moglich, daB die Vorderkante des hinteren 
Deckels erst dann bei bereits ausgestelltem vorderen 
Deckel unter die Dachkontur abgesenkt wird, wenn der 
ausgestellte Deckel zuriickverlagert oder der hintere 
Deckel aus seiner SchlieBstellung nach vorne verlagert 30 
wird. Bei den beiden Ausfuhrungsbeispielen ist fur jeden 
Deckel ein eigener Antriebsmotor vorgesehen, die iiber 
eine gemeinsame Steuerelektronik aktiviert werden. 
Dadurch ist es in besonders vorteilhafter Weise moglich, 
den vorderen Schlitten, den ersten und den zweiten An- 35 
triebsschlitten, sowie den hinteren Schlitten in einer 
Dachfuhrung zu fiihren. Selbstverstandlich konnten 
hierfiir aber auch zwei oder mehrere dachfeste Fuhrun- 
gen jeweils auf einer Seite der Deckel vorgesehen sein. 

40 

Patentanspruche 

1. Schiebehebedach mit zwei Deckeln fiir Fahrzeu- 
ge, die in einer eine Dachoffnung verschlieBenden 
SchlieBstellung hintereinander und etwa bundig 45 
mit der Dachkontur angeordnet sind, wobei in 
SchlieBstellung der vordere Deckel mit seiner Hin- 
terkante nach oben in eine Lufterstellung ausstell- 
bar ist. dadurch gekennzeichnet, daB beim Aus- 
siellen des vorderen Deckels (1) in die Liifterstel- 50 
lung oder anfangs bei einer Langsverlagerung eines 
Deckels aus der Lufterstellung des vorderen Dek- 
kels (1) eine Verstelieinrichtung die Vorderkante 
(9) des hinteren Deckels (2) absenkt. 

2. Schiebehebedach nach Anspruch 1, dadurch ge- 55 
kennzeichnet, daB die Vorderkante (9) des hinteren 
Deckels (2) etwa in einem der Ausstellbewegung 
der Hinterkante (5) des vorderen Deckels (1) ent- 
sprechenden MaB unter die Dachkontur (3) ab- 
senkbarist. ~. 60 

3. Schiebehebedach nach Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB bei abgesenkter Vor- 
derkante (9) des hinteren Deckels (2) der vordere 
Deckel (1) nach hinten iiber den hinteren Deckel (2) 
verlagerbar ist. 65 

4. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet. daB bei in die Luf- 
terstellung ausgestelltem vorderen Deckel (1) der 


145 Al 

10 

hintere Deckel (2) nach vorne unter den vorderen 
Deckel (1) verlagerbar ist. 

5. Schiebehebedach nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich bei der Verlagerung des 
vorderen Deckels (1) nach hinten die Hinterkante 

(5) oder zusatzlich die Vorderkante (11) des vorde- 
ren Deckels (1) absenkt 

6. Schiebehebedach nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB sich bei der Verlagerung des hin- 
teren Deckels (2) nach vorne die Hinterkante (12) 
des hinteren Deckels (2) auf etwa die Hohenlage 
der Vorderkante (9) des hinteren Deckels (2) ab- , 
senkt 

7. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB zwei unter den 
Deckeln (1, 2) langsverstellbare Himmelteile in 
SchlieBstellung unter den Deckeln (1, 2) hinterein- 
ander angeordnet sind. 

8. Schiebehebedach nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das in SchlieBstellung hintere * 
Himmelteil beim Absenken der Vorderkante (9) 
des hinteren Deckels (2) oder anfangs bei einer 
Langsverlagerung eines Deckels aus der Lufterstel- 
lung iiber das vordere Himmelteil angehoben wird. 

9. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB das vordere En- 
de (1 1) des vorderen Deckels (1) um eine Querachse 

(6) schwenkbar mit einem vorderen, in einer Dach- 
fiihrung (8) langsverstellbaren Schlitten (7) verbun- 
den ist. 

10. Schiebehebedach nach den Anspruchen 7 und 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das vordere Himmel- 
teil von einem langsverstellbaren ersten Antriebs- 
schlitten (18) gestiitzt ist, der nach einem vorgege- 
benen Verstellweg des vorderen Himmelteiles aus 
der SchlieBstellung nach hinten iiber ein in einem 
Wandabschnitt des vorderen Schlitten (18) veria- 
gerbares Koppelglied (37), das mit einem aus dem 
Wandabschnitt vorstehenden Ende in eine Koppel- 
ausnehmung (41) im ersten Antriebsschlitten (18) 
eingreift, mit dem vorderen Schlitten (7) verbunden 
ist. 

11. Schiebehebedach nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Koppelglied (37) in dem 
vorgegebenen Verstellweg des vorderen Himmel- 
teiles aus der Koppelausnehmung (41) herausverla- 
gert ist und mit einem anderen, aus dem Wandab- 
schnitt vorstehenden Ende in eine dachfeste Rast- 
ausnehmung (38) eingreift und den vorderen Schlit- 
ten (7) arretiert. 

12. Schiebehebedach nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Koppelausnehmung (41), 
die Rastausnehmung (38) und das ICoppelglied (37) 
Anlaufschragen aufweisen, die bei am Ende des 
vorgegebenen Verstellweges nach vorne belaste- 
tem ersten Antriebsschlitten (18) und gegen eine 
Bewegung nach vorne festgehaltenem vorderen 
Schlitten (7) eine selbsttatige Verlagerung des Kop- 
pelgliedes (37) aus der Koppelausnehmung (41) und 
bei am Ende des vorgegebenen Verstellweges nach 
hinten belastetem ersten Antriebsschlitten (18) eine 
selbsttatige Verlagerung des Koppelgliedes (37) 
aus der Rastausnehmung (38) bewirken. 

13. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 12, dadurch gekennzeichnet, daB an einem hin- 
ter dem ersten Antriebsschlitten (18) in Dacrviangs- 
richtung verstellbaren zweiten Antriebsschlitten 
(17) ein Ende eines Ausstellhebels (14, 14') um eine 
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Querachse (16) schwenkbar befestigt ist, der mit 
einem vom anderen Hebelende seitlich abstehen- 
den Zapfen (15, 15') in eine am vorderen Deckel (1) 
befestigte Deckeifiihrung(13, 13') eingreift. 

14. Schiebehebedach nach Anspruch 13, dadurch 5 
gekennzeichnet, daB die Deckelfuhrung (13. 13') im 
wesentlichcn in Deckellangsrichtung verlauft und 
der A';ssteilhebel (14, 14') in SchiieBstellung des 
vorderen Deckels (1) von dem zweiten Antriebs- 
schlitten (17) etwa nach vorne gerichtet ist. 10 

15. Schiebehebedach nach Anspruch 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB in dem Ausstellhebel (14) oder 
in dem Fahrzeugdach (Wandbereich 46) eine Aus- 
stellfuhrung (19, 19') ausgebildet ist, die mit einem 

in die Aussteilfuhrung (19, 19') eingreifenden dach- 15 
festen (20) oder von dem Ausstellhebel (14') abste- 
henden Bolzen (20') oder Stift zusammenwirkend 
ein Aufrichten des Ausstellhebels (14 t 14') bewirkt, 
wenn sich der zweite Antriebsschlitten (17) beim 
Ausstellen des ersten Deckels (1) in die Lufterstel- 20 
lung nach vorne verlagert. 

16. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 
bis 15, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Aus- 
stellhebel (14, 14') ein erster Stiitznocken (21, 21') 
ausgebildet ist, der anfangs bei einer Verlagerung 25 
des hinteren Deckels (2) nach vorne oder anfangs 
bei einer Verlagerung des vorderen Deckels (1) 
nach hinten durch eine erste Offnung (22, 22') in 
einem unten die Deckelfuhrung (13, 13') begrenzen- 
den Wandabschnitt hindurch vor dem Zapfen in die 30 
Deckelfuhrung (13, 13') eintritt und bei einer Verla- 
gerung des hinteren Deckels (2) nach vorne oder 
einer anschlieBenden Riickverlagerung des vorde- 
ren Deckels (1) von der Deckelfuhrung (13, 13') 
gefiihrt ist.— 35 

17. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 
bis 16, dadurch gekennzeichnet, daB an dem Aus- 
stellhebel (14) ein zweiter Stiitznocken (23) ausge- 
bildet ist, der beim Einschwenken des nach oben 
ausgestellten ersten Deckels (1) in die SchlieBstel- 40 
lung durch eine zweite Offnung (24) in einem unten 
die Deckelfuhrung (13) begrenzenden Wandab- 
schnitt in die Deckelfuhrung (13) eintritt und bei 
geschlossenem vorderen Deckel (1) den Wandab- 
schnitt (25) ubergreift. 45 

18. Schiebehebedach nach Anspruch 13, dadurch 
gekennzeichnet, daB an dem Ausstellhebel (14, 14') 
ein Anschlag (Stiitznocken 23, Bolzen 20') ausgebil- 
det ist, der mit einer Stutzschulter (26, Ausnehmung 
47) am zweiten Antriebsschlitten oder an dem 50 
Fahrzeugdach zusammenwirkend den Schwenk- 
winkel des Ausstellhebels (14, 14') in einer von dem 
zweiten Antriebsschlitten (17) nach hinten oben ge- 
richteten Lagedes Ausstellhebels (14, 14') begrenzt. 

19. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 55 
bis 18, dadurch gekennzeichnet, daB ein vom hinte- 
ren Bereich des zweiten Antriebsschlitten (17) seit- 
lich abstehender erster Fiihrungsbolzen (27) in eine 
im vorderen Bereich des hinteren Deckels (2) aus- 
gebildete erste Fuhrungsbahn (28) eingreift. 60 

20. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 19, dadurch gekennzeichnet, daB das hintere 
Ende des hinteren Deckels (2) uber einen Schwenk- 
hebel (32) abgestutzt ist, der in SchiieBstellung des 
hinteren Deckels (2) etwa vertikal angeordnet und 65 
mit einem Ende mit dem hinteren Deckel (2) und 
mit dem anderen Ende mit einem hinteren Schlitten 
(33) jeweils urn eine Querachse (34, 34') schwenk- 


bar verbunden ist. 

21. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 20, dadurch gekennzeichnet, daB ein vom Dek- 
kei oder von dem Schwenkhebel (32) seitlich abste- 
hender zweiter Fiihrungsbolzen (35) in eine zweite, 
dachfeste Fuhrungsbahn (36) oder ein vom hinteren 
Schlitten (33) seitlich abstehender zweiter Fiih- 
rungsbolzen (35') in eine zweite, deckelfeste Fuh- 
rungsbahn (36') eingreift, und zumindest in einem 
Anfangsbereich die zweite, dachfeste Fuhrungs- 
bahn (36) nach vorne unten bzw. die zweite, deckel- 
feste Fuhrungsbahn (36') nach vorne oben verlauft. 

22. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 21, dadurch gekennzeichnet, daB der hintere 
Deckel (2) beim Absenken seiner Vorderkante (9) 
aus der SchiieBstellung von einer zwischen zwei 
dachfesten Begrenzungswanden(31,31') hdhenver- 
stellbaren, am hinteren Deckel (2) befestigten Nase 
(30) in Langsrichtung festgehalten ist und bei voll- 
standig abgesenkter Vorderkante (9) des hinteren 
Deckels (2) die Nase (30) von den Begrenzungs- 
wanden (31,31') wegverlagert und der hintere Dek- 
kel (2) langsverstellbar ist. 

23. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 10 
bis 22, dadurch gekennzeichnet, daB vor dem Aus- 
stellen des vorderen Deckels (1) in die Lufterstel- 
lung der erste Antriebsschlitten (18) das vordere 
Himmelteil urn den vorgegebenen Verstellweg zu- 
riickverlagert. 

24. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 1 
bis 23, dadurch gekennzeichnet, daB der erste (18) 
und der zweite Antriebsschlitten (17) unabhangig 
voneinander und/oder gemeinsam von einem auf 
den jeweiligen Antriebsschlitten (17, 18) umschalt- 
baren, gemeinsamen Antrieb oder jeweils von ei- 
nem eigenen Antrieb verstellbar sind. 

25. Schiebehebedach nach einem der Anspruche 13 
bis 24, dadurch gekennzeichnet, daB die Deckelfuh- 
rung (13') in ihrem hinteren Bereich einen Ab- 
schnitt (50) aufweist, in dem in SchiieBstellung des 
vorderen Deckels (1) der Zapfen (15') des Ausstell- 
hebels (14') bei einer Langsverstellung des zweiten 
Antriebsschlittens (17) verstellbar ist und dabei der 
vordere Deckel (1) in SchiieBstellung verbleibt. 


Hierzu 4 Seite(n) Zeichnungen 


V 


- Leerseite - 


THIS PAGE BLANK (uspto) 


v 


ZEICHNUNGEN SEITE 2 


Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag 


Fig. 6 


K 21 20 19 16 17 


DE 40 08 146 A1 
BGOJ 7/04 

19. September 1991 





108038/195 


ZEICHNUNGEN SEITE 3 Nummer: DE4008146 A1 

Int. CI.*: B60J 7/04 

Off enlegungstag : 1 9. September 1 991 



108 038/195 


ZEICHNUNGEN SEITE 4 


Nummer: 
Int. CI. 5 : 

Offenlegungstag: 


DE 4006 145 A1 
B 60 J 7/04 

19. September 1991 



108 038/195 


ZEICHNUNGEN SEITE 1 


Nummer: 
Int. CL 5 : 

Offenlegungstag 


DE 4008 145 A1 
B60J 7/04 

19. September 1991 



108038/195 


